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Abstract 



Slidingiand lifting roof for vehicles, having a cover, which in its closed position closes a roof opening, which 
cover is guided on guide tracks parallel to the side edges of the roof opening; connected with an actuating 
member by way of ai lifting mechanism which is adjustable in a direction relative to the;displacenrient of the 
coyer, and which can be raised above the fixed roof surface by displacing the actuating member, or can be 
slidably displaced after lowering below the fixed roof surface; The lifting mechanism has a sliding retaining 
bracketiand a lifting lever, that are relatively displaceable by the actuating member. The lifting lever, at one 
end, ii connected with the cover and at an opposite end is pivotably supported about a shaft and is 
longitudinally and slidiably guided by a limited distance in the direction of cover displacement,- with respect to 
the sliding retaining bracket Furtermore, the sliding retaining bracket has an elongated cam surface and an 
elongated guide track that define a fixed path of movement for the lifting lever in conjunction with follower 
rollers carried by the lifting lever which travel along the length of the cam surface and guide track, the cam 
surface and guide track being provided, at least in part, along the length of a finger-shaped bracket element 
of thetretainingi bracket 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Schiebehebedach 
fQr Fahrzeuge mit einem in seiner SchlieDstellung eine 
Dachaffnung in einer festen Dachflache verschlieBen- 5 
den starren Deckel, der an parallel zu den Seitenkanten 
der Dachfiffnung verlaufenden FQhrungsschienen ge- 
fQhrt und Qber einen Ausstellmechanismus mit minde- 
stens einem in der Deckelverschieberichtung verstellba- 
ren Antriebsglied verbunden sowie durch Verschieben 10 
des Antriebsgliedes wahlweise unter Anheben seiner 
Hinterkante Qber die feste Dachflache ausstellbar oder 
nach Absenken seines hinteren Endes unter die feste 
Dachflache verschiebbar ist, wobei der Ausstellmecha- 
nismus eine gemeinsam mit dem Antriebsglied verstell- 15 
bare Schiebekulisse und einen Ausstellhebel aufweist, 
der im Bereich seines einen Endes ein deckelfestes 
Schwenklager aufweist, im Bereich seines anderen En- 
des mit Bezug auf die Schiebekulisse sowohl in Deckel- 
verschieberichtung um eine begrenzte Strecke langsbe- 20 
weglich als auch verschwenkbar gefQhrt und mit der 
Schiebekulisse Qber eine zusatzliche ZwangsfQhrung 
verbunden ist, zu der ein mit dem Ausstellhebel in Ab- 
stand von dem kulissenseitigem Schwenklager verbun- 
dener Nocken, der entlang einer FQhrungsbahn verstell- 25 
bar ist, die mindestens zum Teil von der Innenseite eines 
Teils der Schiebekulisse gebildet ist, sowie ein im Be- 
reich des einen Endes des Austellhebels angebrachter 
weiterer Nocken gehdren, der entlang einer Nocken- 
bahn der Schiebekulisse verschiebbar ist 30 

Ein solches Schiebehebedach ist bekannt (DE-OS 
34 16 176). Dabei ist der weitere Nocken als mit einem 
Fflhmngsschlitz der Schiebekulisse zusammenwirken- 
der Querzapfen ausgebildet und der Ausstellhebel ist an 
einer von diesem Querzapfen in Abstand Hegenden Stel- 35 
le an dem Deckel angelegt 

Es ist ferner ein ahnliches Schiebehebedach bekannt. 
(DE-OS 32 38 454), bei welchem der Nocken der zusatz- 
lichen ZwangsfQhrung an der Schiebekulisse ange- 
bracht ist und mit einem in dem Ausstellhebel ausgebil- 40 
deten Schlitz zusammenwirkt, wahrend als weiterer 
Nocken eine an dem Ausstellhebel drehbar gelagerte 
Rolle vorgesehen ist 

Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung liegt die 
Aufgabe zugrunde, ein Schiebehebedach der eingangs 45 
genannten Art derart weiterzubilden, daB mit konstruk- 
tiv besonders einfachen Mitteln fQr ein gleichbleibendes 
Hebelverhaitnis der Hebelarme gesorgt ist, mit denen 
die beiden Nocken in entgegengesetzter Richtung auf 
den Ausstellhebel beim Verschwenken um das kulissen- 50 
seitige Schwenklager einwirken. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgema* B dadurch geldst 
daB als weiterer Nocken eine an dem Ausstellhebel 
drehbar gelagerte Rolle vorgesehen ist das deckelseiti- 
ge Schwenklager des Ausstelihebels zugleich als Lager 55 
fQr die Rolle ausgebildet ist und die AuBenseite des 
vorstehend genannten Schiebekulissenteils die Nocken- 
bahn fQr die Rolle bildet 

Das Schiebehebedach nach der Erfindung kommt mit 
einer einzigen Achse fQr die Lagerung der den weiteren 60 
N cken bildenden Rolle und fQr die Gelenkverbindung 
zwischen dem Ausstellhebel und dem Deckel aus. Dies 
fQhrt nicht nur zu Einsparungen bei der Fertigung und 
der Montage, sondern vermeidet auch eine zusatzliche 
Quelle fQr Fertigungs- und Montagetoleranzen. Die 65 
drehbar gelagerte Rolle fQhrt ferner zu einem beson- 
ders leichtglngigen Ausstellmechanismus. 

Vorzugsweise hat der Nocken von dem kulissenseiti- 



gen Schwenklager einen grdBeren Abstand als von dem 
deckelseitigen Schwenklager des Ausstelihebels. 

Die FQhrungsbahn kann Qber mindestens einen Teil 
ihrer Langsabmessung als FQhrungsschlitz ausgebildet 
sein, und der Nocken kann vorteilhaft Qber den gesam- 
ten Schwenkbereich des Ausstelihebels mit der FQh- 
rungsbahn in Eingriff gehalten sein. 

Ein bevorzugtes AusfQhrungsbeispiel der Erfindung 
ist nachstehend anhand der Zeichnungen na*her erlau- 
tertEszeigt 

Fig. 1 einen Teiliangsschnitt durch ein Schiebehebe- 
dach bei in Schliefisteilung stehendem Deckel, 

Fig. 2 einen Langsschnitt entsprechend Fig. 1, wobei 
die Deckelhinterkante abgesenkt ist. 

Fig. 3 einen Schnitt entsprechend Fig. 1 bei mit seiner 
Hinterkante ausgestelltem Deckel, 

Fig. 4 bis 8 die Schiebekulisse und den Ausstellhebel 
in unterschiedlichen Betriebsstellungen, 

Fig. 9 bis 13 Schiebekulisse und Ausstellhebel ent- 
sprechend einer abgewandelten AusfQhmngsform in 
unterschiedlichen Betriebsstellungen, sowie 

Fig. 14 eine perspektivische Darstellung von Schiebe- 
kulisse und Ausstellhebel gemaB der abgewandelten 
AusfQhmngsform. 

Wie aus den Fig, 1 bis 3 hervorgeht, ist in einer festen 
Dachflache 10 eine Dachdffnung 11 vorgesehen, die mit- 
tels eines starren Deckels 12 verschlossen oder minde- 
stens zum Teil freigegeben werden kann. Die Dachdff- 
nung 11 ist von einem Dachrahmen 13 umfaBt, der ent- 
lang der Vorderkante 14 und zu beiden Seiten der Dach- 
offnung eine Wasserrinne 15 bildet An dem Dachrah- 
men 13 ist zu beiden Seiten der Dachdffnung 11 jeweils 
eine sich in Fahrzeugiangsrichtung erstreckende FQh- 
rungsschiene 16 befestigt Die FQhrungsschienen, der 
Deckel und die Funktionsteile des Schiebehebedachs 
sind spiegelsymmetrisch zu einer Langssymmetrteachse 
ausgebildet Infolgedessen sind nachstehend im einzel- 
nen nur Aufbau und Funktionsweise der Anordnung auf 
der einen Seite erlautert 

Der Deckel 12 ist in bekannter Weise (z. B. DE-OS 
32 38 454) mit je einem vorderen FQhrungsglied in den 
FQhrungsschienen 16 gefQhrt und um eine quer zur Dek- 
kelverschieberichtung verlaufende, beispielsweise von 
den vorderen FQhrungsgliedern gebildete Schwenkach- 
se schwenkbar gelagert In der FQhrungsschiene 16 lau- 
fen GleitstQcke 18 und 19, die an einem Trager 20 ange- 
bracht sind, der ein Antriebsglied fQr einen insgesamt 
mit 21 bezeichneten Ausstellmechanismus bildet Der 
Trager 20 und der auf der anderen Dachseite befindliche 
spiegelsymmetrische Trager (nicht dargestelh) sind un- 
tereinander mittels einer in Querrichtung verlaufenden 
TransportbrQcke 22 verbunden. Die TransportbrQcke 
22 ist in der mit der Fahrzeugiangsrichtung Gbereinstinv 
menden Deckelverschieberichtung in an sich bekannter 
Weise verstellbar. Beispielsweise kann dafQr ein druck- 
steifes Gewindekabel vorgesehen sein, das im wesentli- 
chen in der Mitte der TransportbrQcke angreift (DE-OS 
24 61 018) und das mit einem Antriebsmotor, vorzugs- 
weise einem Elektromotor, oder einer Handkurbel in 
Antriebsverbindung steht 

Der Deckel 12 ist Qber ein Verbindun~sstQck 23 auf 
einem Tragarm 24 abgestQtzt Der Tragarm 24 ist mit 
seinem hinteren Ende Qber ein beispielsweise von einem 
Gelenkbolzen gebildetes Schwenklager 25 an dem ei- 
nen Ende eines Ausstelihebels 26 angelenkt Das andere 
Ende des Ausstelihebels 26 ist Qber ein Schwenklager 27 
mit einem GleitstQck 28 verbunden, das seinerseits in 
einem Ungsschlitz 29 einer an dem Trager 20 ausgebil- 
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deten oder mit ihm fest verbundenen Schiebekulisse 30 
um eine begrcnzte Strecke langsverschiebbar gefQhrt 
ist Die Schiebekulisse 30 weist an der AuBenseite eines 
vorderen Schiebekulissenteils 32 eine Nockenbahn 33 
auf, die mit einem Nocken in Form einer Rolle 34 aus 5 
elastischem Werkstoff zusammenwirken kann. Das 
Schwenklager 25 ist zugleich als Lager fur die Rolle 34 
ausgebildet Der Ausstellhebel 26 trSgt an der der Schie- 
bekulisse 30 zugewandten Seite einen seitlich abstehen- 
den Stift 35, auf dem eine einen Nocken 36 bildende 10 
Rolle drehbar gelagert ist Der Nocken 36 wirkt mit 
einer Fflhrungsbahn 37 zusammen, die an der Innenseite 
des Schiebekulissenteils 32 vorgesehen ist 

Das Schwenklager 27, das GleitstQck 28 und der 
Langsschlitz 29 der Schiebekulisse 30 bilden eine erste 15 
ZwangsfQhrung fQr den Ausstellhebel 26, wahrend eine 
zusatzliche ZwangsfQhrung von dem mit der Fflhrungs- 
bahn 37 zusammenwirkenden Nocken 36 und der ent- 
lang der Nockenbahn 33 verstellbaren Rolle 34 gebiidet 
ist Die beiden ZwangsfQhrungen sorgen fur einen Drei- 20 
punkteingriff zwischen dem Ausstellhebel 26 und der 
Schiebekulisse 30. Die Anordnung ist so bemessen, daB 
die Bauteile 26, 27, 28 und 30 bei abgesenktem Deckel 
12 (Fig. 2), im SchlieBzustand des Deckels (Fig. 1) und zu 
Beginn des Ausstellvorganges unter Ieichter gegenseiti- 25 
ger Vorspannung stehen. Aufgrund dieser Vorspannung 
erfolgt die Relativbewegung zwischen Ausstellhebel 26 
und Schiebekulisse 30 in diesem Verstellbereich spiel- 
frel Es ist sichergestellt, daB innerhalb des genannten 
Verstellbereichs dem Ausstellhebel 26 fur jede Lage der 30 
Transportbrflcke 22 und damit der Schiebekulisse 30 mit 
Bezug auf die Fflhrungsschiene 16 eine vorbestimmte 
Schwenklage gegenuber der Schiebekulisse 30 aufge- 
zwungenwird. 

Bei abgesenkter Deckelhinterkante 40 (Fig. 2) neh- 35 
men der Ausstellhebel 26 und die Schiebekulisse 30 die 
gegenseitige Lage gemaB Fig. 4 ein. Die Schiebekulisse 
30 steht so, daB das vordere Ende des ULngsschlitzes 29 
am vorderen Ende des Gleitstflcks 28 anschlagt Werden 
durch Verstellen der Transportbrflcke 22 der TrSger 20 40 
und die Schiebekulisse 30 nach hinten gezogen, wird der 
Deckel 12 mitgenommen. Der Deckel 12 gibt die Dach- 
dffnung 11 mindestens teilweise fret 

Werden dagegen die Transportbrflcke 22 und mit ihr 
die Schiebekulisse 30 ausgehend von der Stellung ge- 45 
maB den Fig. 2 und 4 nach vorne in die in den Fig. 1 und 
5 veranschaulichte Lage geschoben, wird der Langs- 
schlitz 29 mit Bezug auf das GleitstQck 28 vorbewegt 
Gleichzeitig verlagert sich die FQhrungsbahn 37 gegen- 
Qber dem Nocken 36 derart, daB der Nocken 36 entlang 50 
einem nach hinten ansteigenden Teil 41 der Fflhrungs- 
bahn 37 hochlauft Die Rolle 34 bewegt sich an einem 
schrSg nach oben ansteigenden Abschnitt 42 der Nok- 
kenbahn 33 nach oben. Dadurch wird der Ausstellhebel 
26 um das Schwenklager 27 im Uhrzeigersinn (vgL 55 
Fig. 1 und 5) verschwenkt Aufgrund dieser Schwenkbe- 
wegung wird die Deckelhinterkante 40 nach oben ge- 
schoben; der Deckel 12 fQhrt eine Schwenkbewegung 
entgegen dem Uhrzeigersinn (vgL Fig. 1) aus. Sobald die 
Schiebekulisse 30 die Relativlage zum Ausstellhebel 26 60 
gemaB Fig. 5 erreicht und die Rolle 34 auf einen an den 
Abschnitt 42 anschlieflenden, zur Fflhrungsschiene 16 
parallelen Abschnitt 43 der Nockenbahn 33 aufgelaufen 
ist, befindet sich der Deckel 12 in seiner SchlieBstellung 
(Fig. 1). Der Deckel 12 liegt bflndig zur festen Dachfla- 65 
chelO. 

Der Abschnitt 43 der Nockenbahn 33 sowie ein 
gleichfalls-zur Fflhrungsschiene 16 paralleler Teil 44 der 



Fflhrungsbahn 37 bestimmen einen Leerweg. Beim 
Durchlaufen dieses Leerweges wird die Schwenklage 
des Ausstellhebels 26 ungeachtet der Verschiebebewe- 
gung der Schiebekulisse 30 k nstantgehalten. Aufgrund 
des Leerweges konnen bei der Betatigung des Schiebe- 
hebedachs erhebliche Toleranzen zugelassen werden, 
ohne daB sich diese stdrend bemerkbar machen. Wenn 
beispielsweise ein dem Antrieb des Schiebehebedachs 
dienender Antriebsmotor in der Relativstellung gemaB 
Fig. 5 abgeschaltet wird, kann er in unschadlicher Weise 
nachlaufen. Auch der Abschaltzeitpunkt selbst kann in- 
nerhalb erheblicher Toleranzen verschoben sein, ohne 
daB sich dies nachteitig auswirkt 

Bei einer Weiterbewegung der Schiebekulisse 30 von 
der Stellung gemaB Fig. 5 in die Lage nach Fig. 6 be- 
ginnt die Rolle 34, entlang einem an den Abschnitt 43 
anschlieBenden, geneigten Abschnitt 45 der Nocken- 
bahn hochzulaufen, wahrend gleichzeitig der Nocken 36 
auf einen ansteigenden Teil 46 der Fflhrungsbahn 37 
flbergeht Der Deckel 12 fangt mit seiner Ausstellbewe- 
gungan. 

Fig. 7 zeigt die Relativlage von Ausstellhebel 26 und 
Schiebekulisse 30 nach geringerer weiterer Vorbewe- 
gung des Tragers 20. Die Rolle 34 hat das obere Ende 
des Nockenbahnabschnitts 45 erreicht Der Nocken 36 
kommt von der Fflhrungsbahn 37 frei, um anschlieBend 
durch einen Schlitz 47 der Schiebekulisse 30 hindurch 
aus der Schiebekulisse auszutreten. Das hintere Ende 
des Langsschlitzes 29 st6Bt an dem hinteren Ende des 
Gleitstflcks 28 aa Wahrend der Bewegung der Schiebe- 
kulisse 30 zwischen den Relativstellungen der Fig. 4 bis 
7 hat der Ausstellhebel 26 eine reine Drehbewegung um 
die Achse des Schwenklagers 27 ausgefflhrt Das heiBt, 
das Schwenklager 27 hat eine feste Relativlage mit Be- 
zug auf die Fflhrungsschiene 16 eingenommen. Wird 
nunmehr ausgehend von der Lage nach Fig. 7 die Schie- 
bekulisse 30 uber die Transportbrflcke 22 writer nach 
vorne geschoben, wird durch den Eingriff zwischen dem 
hinteren Ende des Langsschlitzes 29 und dem GleitstQck 
28 das untere Ende des Ausstellhebels 26 von der Schie- 
bekulisse 30 mitgenommen. Die Achse des Schwenkla- 
gers 27 wandert mit Bezug auf die Fflhrungsschiene 16 
weiter nach vorne. Das an dem Tragarm 24 angelenkte 
Ende des Ausstellhebels 26 steigt hoch (Fig. 8). Der Dek- 
kel 12 wird entsprechend Fig. 3 ausgestellt 

Der Ausstellhebel 26 ist in der Nahe des Schwenkla- 
gers 27 mit einer Anschlagflache 49 versehen, die sich in 
der Arbeitsstellung gemaB Fig. 8 gegen eine Anschlag- 
flache 50 der Schiebekulisse 30 anlegt und damit die 
Ausschwenkbewegung des Ausstellhebels 26 gegenuber 
der Schiebekulisse 30 begrenzt Wahrend des Verschie- 
bens der Schiebekulisse 30 von der Stellung etwa ent- 
sprechend Fig. 5 bis in eine Stellung kurz vor der Rela- 
tivlage nach Fig. 7 wird die Anschlagflache 49 mit Spiel 
gegenflber einer Fiache 51 der Schiebekulisse 30 verla- 
gert, die parallel zur Fflhrungsschiene 16 verlauft Wird 
daher z. B. bei einem Einbruchsversuch der Deckel 12 
mit Gewalt angehoben und dabei der Stift 35 abgeris- 
sen, legt sich die Anschlagflache 49 gegen die Fiache 51 
an. Diese Fiachen wirken auf diese Weise als zusatzliche 
Sicherung gegen unerwflnschtes Ausschwenken des 
Deckels 12. 

Der Abstand der Achsen der Rolle 34 und des Stifts 
35 von der Achse des Schwenklagers 27 bleibt in jeder 
Lage des Ausstellhebels 26 konstant Damit ist ein 
gleichbleibendes Hebelverhaitnis fflr die von der Rolle 
34 und dem Nocken 36 in Verbindung mit der Nocken- 
bahn 33 und der Fflhrungsbahn 37 gebildete Zwangsf Oh- 
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rung gesorgt. 

Die Fig. 9 bis 14 zeigen eine abgewandelte AusfQh- 
rungsform, die in Aufbau und Funktionsweise weitge- 
hend der zuvor erlauterten AusfQhrungsform ahnelt. 
Entsprechende Teile sind in den Fig. 9 bis 14 mit Be- 5 
zugszeichen versehen, die sich von den in den Fig. 1 bis 
8 verwendeten Bezugszeichen durch eine vorangestellte 
Tunterscheiden. 

Wahrend bei der Ausbildung gemaB der ersten Aus- 
fQhrungsform der Nocken 36 auBer Eingriff mit der 10 
Fuhrungsbahn 37 kommt, kurz nachdem der Ausstellhe- 
bel 26, von der DeckelschlieBstellung ausgehend, die 
Deckelhinterkante anzuheben beginnt (Fig. 7), ist bei 
der zweiten AusfQhrungsform ein Eingriff zwischen 
Nocken 136 und Fuhrungsbahn 137 Qber den vollen 15 
Schwenkbereich des Ausstellhebels 126 vorgesehen. 
Dabei steigt der Teil 146 der FQhrungsbahn 137 weniger 
steil an als der entsprechende Teil 46 der ersten AusfQh- 
rungsform. Der flach ansteigende Teil 146 bildet die eine 
Begrenzungswand eines FGhrungsschlitzes 53, dessen 20 
andere Begrenzungswand von einem weiteren Teil 54 
der Fuhrungsbahn 137 bestimmt wird. 
• Des weiteren erfolgt bei der zweiten AusfQhrungs- 
form das Versteilen der Schiebekulisse 130 nicht Qber 
eine TransportbrQcke, sondern Qber ein unmittelbar an 25 
der Schiebekulisse 130 angreifendes, drucksteifes An- 
triebskabel 55, das in bekannter Weise als Gewindeka- 
bel ausgebildet sein kann. Fig. 14 laBt auflerdem von der 
Schiebekulisse 130 seitlich vorstehende GleitstQcke 56 
erkennen, mittels deren die Schiebekulisse 130 in den 30 
Fuhrungsschienen 16 entsprechenden Fuhrungsschie- 
nen langsverschiebbar gefQhrt ist 

Fig. 9 zeigt die gegenseitige Lage von Ausstellhebel 
126 und Schiebekulisse 130 bei unter die feste Dachfia- 
che 10 abgesenkter Deckelhinterkante. Das Gleitstuck 35 
128 schlagt am vorderen Ende des in Fig. 14 zu erken- 
nenden Langsschlitzes 129 an. Wird mittels des An- 
triebskabels 55 die Schiebekulisse 130 nach vorne ge- 
schoben, lauft der auf dem Stift 135 drehbar gelagerte 
Nocken 136 entlang dem ansteigenden Teil 141 der FQh- 40 
rungsbahn 137 hoch, wahrend sich gleichzeitig die am 
Schwenklager 125 gelagerte Rolle 134 entlang dem an- 
steigenden Abschnitt 142 der Nockenbahn 133 an der 
AuBenseite des vorderen Schiebekulissenteils 132 nach 
oben bewegt Der Ausstellhebel 126 wird urn das 45 
Schwenklager 127 im Uhrzeigersinn (Fig. 10) ver- 
schwenkt Die Rolle 134 lauft auf den zur FGhrungs- 
schiene 16 parallelen Abschnitt 143 der Nockenbahn 
133 auf. Der Nocken 136 erreicht den zum Schnitt 143 
parallelen Teil 144 der FQhrungsbahn 137. Der Deckel 50 
befindet sich in der SchlieBstellung. 

Bei einer Weiterbewegung der Schiebekulisse 130 
nach vorne (Fig. 11) lauft die Rolle 134 an dem geneig- 
ten Abschnitt 145 der Nockenbahn 133 hoch. Gleichzei- 
tig erreicht der Nocken 136 den ansteigenden Teil 146 55 
der FQhrungsbahn 137. Die Deckelhinterkante beginnt, 
sich Qber die feste Dachfiache hochzubewegen. Am En- 
de des Abschnitts 145 hebt die Rolle 134 von der Nok- 
kenbahn 133 ab. Der Nocken 136 lauft in den FQhrungs- 
schlitz 53 ein, wobei er zunachst auf der einen Seite von 60 
dem ansteigenden Teil 146 und auf der anderen Seite 
von dem gleichfalls ansteigenden Teil 54 gefQhrt ist 
(Fig. 12). Beim Obergang von der Stellung gemaB 
Fig. 12 in die in Fig. 13 dargestellte Relativlage veriaBt 
der Nocken 136 den Schlitz 53. Er stQtzt sich aber noch 65 
immer auf dem Teil 54 der FQhrungsbahn 137 ab. Die 
Anschlagflache 149 des Ausstellhebels 126 legt sich ge- 
gen die Anschlagflache 150 der Schi bekulisse 130 an. 



Der Ausstellhebel 126 hat das Ende seiner Schwenkbe- 
wegung erreicht Der Deckel ist vol! ausgestellt 

Patentanspruche 

l.Schiebehebedach fQr Fahrzeuge mit einem in sei- 
ner SchlieBstellung eine Dachoffnung in einer fe- 
sten Dachfiache verschlieBenden starren Deckel, 
der an parallel zu den Seitenkanten der Dach6ff- 
nung verlaufenden FQhrungsschienen gefQhrt und 
Qber einen Ausstellmechanismus mit mindestens ei- 
nem in der Deckelverschieberichtung verstellbaren 
Antriebsglied verbunden sowie durch Verschieben 
des Antriebsgliedes wahlweise unter Anheben sei- 
ner Hinterkante Qber die feste Dachfiache ausstell- 
bar oder nach Absenken seines hinteren Endes un- 
ter die feste Dachfiache verschiebbar ist, wobei der 
Ausstellmechanismus eine gemeinsam mit dem An- 
triebsglied verstellbare Schiebekulisse und einen 
Ausstellhebel aufweist der im Bereich seines einen 
Endes ein deckelfestes Schwenklager aufweist, im 
Bereich seines anderen Endes mit Bezug auf die 
Schiebekulisse sowohl in Deckelverschieberich- 
tung urn eine begrenzte Strecke langsbeweglich als 
auch verschwenkbar gefQhrt und mit der Schiebe- 
kulisse Qber eine ^usatzliche ZwangsfQhrung ver- 
bunden ist, zu der ein mit dem Ausstellhebel in 
Abstand von dem kulissenseitigen Schwenklager 
verbundener Nocken, der entlang einer FQhrungs- 
bahn verstellbar ist, die mindestens zum Teil von 
der Innenseite eines Teils der Schiebekulisse gebil- 
det ist, sowie ein im Bereich des einen Endes des 
Ausstellhebels angebrachter weiterer Nocken ge- 
horen, der entlang einer Nockenbahn der Schiebe- 
kulisse verschiebbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB als weiterer Nocken eine an dem Ausstellhebel 
(26 bzw. 126) drehbar gelagerte Rolle (34 bzw. 134) 
vorgesehen ist, das deckelseitige Schwenklager (25 
bzw. 125) des Ausstellhebels zugleich als Lager fur 
die Rolle ausgebildet ist und die AuBenseite des 
vorstehend genannten Schiebekulissenteils (32 
bzw. 132) die Nockenbahn (33 bzw. 133) fOr die 
Rolle bildet 

2. Schiebehebedach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Nocken (36) von dem kulis- 
senseitigen Schwenklager (27) einen grSBeren Ab- 
stand hat als von dem deckelseitigen Schwenklager 
(25) des Ausstellhebels (26). 

3. Schiebehebedach nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet daB die FQhrungsbahn (37 
bzw. 137) mindestens zum Teil ihrer Ungsabmes- 
sung als FQhrungsschlitz (53) ausgebildet ist 

4. Schiebehebedach nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Nocken (136) Qber den ge- 
samten Schwenkbereich des Ausstellhebels (26) mit 
der FQhrungsbahn (137) in Eingriff gehalten ist 
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